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Decret relatiu a la
Utilitzacio d’Helicopters
en el Principat d’Andorra

L'augment considerable de sobrevols
d’helicopters sobre territori andorra, pa-
ral.lel al desenvolupament comercial i
turistic del Principat, aconsella establir
una regulaci6 més complerta del seu
control, dels aparells i de les superficies
d’aterratge i enlairament.

Les normes del present Decret han
d’ésser completades per les que es dictin
en els ambits d’ordre public i penal per
les autoritats competents.

El Govern, fent Us de les competéncies
que té institucionalment atribuides, vista
la conformitat dels M.l. Veguers i a pro-
posta del Conseller de Finances, Comerg
i Industria, ha aprovat les segiients nor-
mes provisionals, fins que el M.1. Consell
General promulgui una Llei Reguladora
del Transport Aeri.

D’acord amb el que disposa la Llei
d’Organitzaci6 de I'Administracié Gene-
ral, sense perjudici de la competéencia
dels M.I. Srs. Veguers en matéria d’ordre
publicien execucio de I'acord de Govern
de data 2 d'abril de 1.992.

Decreto

Capitol |
Disposicions Generals

Article 1.

Els helicopters que sobrevolin el terri-
tori andorra, han de disposar de la docu-
mentacié que en el pais de matriculacié
de les aeronaus els sigui requerida. En
particular, han de dur permanentment el
Certificat de Matriculacid, el certificat
d’aeronavegabilitat vigent, certificat de
I'estacié de radio-comunicacio, el qua-
dern de ruta, el manual de vol i la docu-
mentacid acreditativa conforme disposa
d’una asseguranca de responsabilitat ci-
vil minima per valor de 5.000.000.000 pta,
aixi com garantia d’accidents per cada
membre de la tripulacié i passatgers de
20.000.000 prA.

Article 2.

El personal de vol encarregat de pilotar
els helicopters ha de reunir les condi-
cions técniques i superar les proves me-
diques pertinents acreditades per un
certificat d’aptitud vigent, conforme a les
normes en vigor en el pais on estigui
matriculat I'helicopter i les de I'Organit-
zacio6 d'Aviaci6 Civil Internacional.

Article 3.

Mentre les normes de navegaci6 aéria
no siguin establertes per la legislacié an-
dorrana, els pilots prendran totes les pre-
caucions necessaries per tal d’evitar
danys, han de respectar durant el vol les
normes practiques recomanades pel

Consell de I'Organitzacié d’'Aviacio Civil
Internacional, designades com annexes
a la Convencid relativa a I’Aviacid Civil
Internacional signada a Chicago el 7 de
desembre de 1944. En tot cas hauran
d’evitar, el maxim possible, el vol per
sobre d’aglomeracions urbanes i zones
habitades.

Llevat del cas de forca major o d’auto-
ritzacié especial no es podran realitzar
vols nocturns ni quan les condicions me-
teorologiques o la mala visibilitat com-
prometin la seguretat del vol. La decisio
de portar o no a terme el vol sera a carrec
del pilot, que tindra en compte les dispo-
sicions de I'article 6 del present Decret.

En tot cas, esta prohibit tot tipus de vol
acrobatic i aquell que comporti evolu-
cions innecessaries o perilloses per a la
bona marxa de l'aparell o per a les per-
sones i als béns.

Avrticle 4.
Corresponen a I'explotador d’helicop-
ter les segiients obligacions:

A) Disposar d’una organitzacié técnica
que permeti que els helicopters reunei-
xin totes les condicions d’aeronavegabi-
litat quan se’ls utilitzi.

B) Realitzar, préviament a I'inici dels
vols, totes les operacions i comprova-
cions tecniques previstes per les normes
vigents en el pais de matriculacié.

C) Verificar que la tripulacio de I'apa-
rell sigui I'especificada en el manual
d’operacions.

D) Designar el pilot que ha d’efectuar
cada vol. L’explotador no designara cap
pilot que no tingui una experiéncia re-
cent del tipus d'aparell que es tracti o que
no estigui plenament capacitat per realit-
zar la missio que se li encomani.

E) Limitar el temps de vol i els periodes
de servei de vol de forma que la fatiga del
pilotidels altres membres de la tripulacio
no sigui en detriment del nivell optim de
seguretat.

Article 5.

Als efectes del present Decret es con-
sidera explotador de I'helicopter tota
persona que pugui fer Us de I'aparell pel
seu propi compte.
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Article 6.

1. Per cada vol projectat s’ha de prepa-
rar un pla d’operacio de vol que haura de
ser aprovat pel pilot.

Abans d'iniciar cada vol el pilot ha de
verificar que s’han realitzat tots els con-
trols tecnics i s’ha d’informar sobre les
condicions meteorologiques del recorre-
gut.

Igualment, abans d'iniciar el vol o du-
rant el seu recorregut, el pilot té I'obliga-
ci6 de renunciar a portar a terme la seva
missié quan:

A) Les condicions técniques de I'apa-
rell o les condicions meteorologiques no
permetin garantir la seguretat del vol.

B) Sigui conscient de la disminucid,
per rad de fatiga o altres motius, de les
seves aptituds psicofisiques en detriment
de les condicions optimes de seguretat
del vol.

C) No es consideri suficientment capa-
citat per ra6 de I'especifitat del vol.

D) La consideri excessivament perillo-
sa.

E) Suposi la vulneracio de la normativa
vigent a Andorra.

El pilot té aixi mateix I'obligacio d'as-
sabentar, pel mitja més rapid, a I'autoritat
corresponent, qualsevol incidéncia amb
resultat de mort o lesions o que hagi
causat danys a I'aparell o tercers.

2. El pilot sera responsable d’'una bona
fi del vol i de la seguretat de les persones
que es trobin dins I'aparell durant el vol.

3. Al final del vol el pilot ha de notificar
a I'explotador els defectes o avaries que
hagi observat o0 que sospiti que existei-
xen a l'aparell.

Article 7.

El contingut maxim d'alcohol en la
sang, per als pilots i copilots és de 0,5
g/litre. Les proves d’alcoholémia s’han
de realitzar amb alcoholometres. Si el
pilot es mostra disconforme amb el resul-
tat donat per aquest aparell o0 no accepta
ésser sotmés a aquesta prova, podra
sol.licitar que se li efectui una contra
analisi de sang en el centre clinic més
proxim. L’analisi I'ha de fer personal me-
dic competent. En el cas que el pilot, una
vegada en el centre clinic no permeti
I'extraccié de sang, el personal medic

emetra un informe sobre aquest particu-
lar, el qual, juntament amb I'emés pel
Servei de Policia, servira de base per a
que l'autoritat judicial resolgui sobre el
particular.

Avrticle 8.

L’helicopter ha d'utilitzar-se exclusiva-
ment dins dels limits previstos pel ma-
nual de vol.

Avrticle 9.

Per motius d'utilitat pablica i d’'urgéen-
cia el Govern pot requerir en qualsevol
moment els serveis d’helicopters que es
trobin en territori nacional, sens perjudici
de I'atorgament d’eventuals indemnitats.

Capitol Il
Autoritzacions de vol

Article 10.

Abans de procedir a sobrevolar I'espai
aeri nacional, o aterrar o enlairar-se en
territori del Principat, s’haura de dema-
nar la pertinent autoritzacio especifica al
Govern, assenyalant el dia, I'hora, el ti-
pus de missio, el trajecte i els llocs d’en-
lairament i aterratge. Podran
autoritzar-se de forma global i a criteri del
Govern, grups de vol, a condicié que
siguin de caracteristiques similars.

Per als vols internacionals la sol.licitud
ha de contenir un pla de vol. El Govern
el comunicara als paisos sobrevolats i al
de destinacio final.

Article 11.

Els serveis de salvament i transport de
malalts amb caracter d’urgéncia, poden
procedir a efectuar vols sense I'esmenta-
da autoritzacié prévia, amb I'expressa
condicié de comunicar-ho al Servei de
Policia, en el termini de les 24 hores
seguents.

Article 12.

Les demandes d'autoritzacié de vol
s’hauran d’efectuar al Govern a través del
Servei de Policia.

Pel que fa al transport d’armes o explo-
sius I'explotador haura de sol.licitar si-
multaniament una autoritzacio
especifica als M.I. Srs. Veguers a través
del Servei de Policia.

Article 13.
L’organ competent per a la resolucio i
expedicié de les demandes d’autoritza-

ci6 esmentades a l'article anterior és el
Departament d’Industria i Transports.

El Govern ha de comunicar immedia-
tament als M.I. Srs. Veguers, a través del
Servei de Policia, les autoritzacions de
vols internacionals que hagi concedit.

Article 14.

A criteri del Departament d'IndUstria i
Transports, es podra limitar el nombre de
vols,els trajectes i altres condicions per
motius de seguretat i de proteccio del
medi ambient.

No s'autoritzaran vols destinats al llan-
¢ament de qualsevol objecte publicitari,
fulls i impresos de propaganda.

Article 15.

L’atorgament d’autoritzacions a em-
presaris transportistes estrangers resta
sotmesa al principi de reciprocitat inter-
nacional respecte als andorrans.

Article 16.

Les normes precedents s6n sense per-
judici de les establertes en I'ambit d’ordre
public.

Article 17.

En els vols de caracter internacional,
els helicopters estan obligats a passar els
controls de persones i mercaderies en el
lloc i temps que es determini pels serveis
competents.

Article 18.

En tot vol per territori nacional, els
helicopters han de dur permanentment
oberta I'estacié de radio-comunicacié en
la frequiéncia de 130,00 MHz VHF.

Capitol 111
Transport de passatgers

Article 19.

En el suposit de transport public de
passatgers se n’ha d'establir préviament
una llista nominativa en el llibre que a
I'efecte es portara dins de I'aparell i que
haura de ser presentat a requeriment dels
serveis competents. En el llibre hi ha de
figurar endemés, la data i hora del vol i
el lloc d'inici i final del viatge de cada
passatger.
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Capitol IV
Helisuperficies i heliports

Article 20.
Els helicopters poden aterrar o enlai-
rar-se en:

A) Helisuperficies eventuals, que es
defineixen com a terrenys habilitats per
a altres usos, aliens a I'aeronautica i que
son utilitzats de forma eventual per a
I'aterratge i enlairament d’helicopters.

B) Helisuperficies permanents, que es
defineixen com a terrenys reservats amb
exclusivitat, per a la utilitzacio d’helicop-
ters en transit regular o eventual i que
compten almenys d’'una plataforma de
contacte per a l'aterratge i estacionament
eventual de I'helicopter.

C) Heliports, que son helisuperficies
permanents que compten a més de la
plataforma de contacte per a I'aterratge i
enlairament de I'helicopter, d'unes ins-
tal.lacions permanents i de serveis ade-
quats per assistir de manera regular a la
utilitzacié d’helicopters.

Article 21.

Les helisuperficies eventuals poden
ésser utilitzades només de forma ocasio-
nal o temporal. En aquest cas, el pilot o
I'explotador de I'aparell té les seglients
obligacions.

A) Identificar de forma prévia I’helisu-
perficie i disposar del permis de la perso-
nafisica ojuridica propietaria del terreny.

B) Assenyalar I'existéncia de I'helisu-
perficie si es troba en un lloc accessible
al pablic, a fi d’evitar els possibles perills
derivats de la seva utilitzacio.

C) Prendre les mesures de seguretat
oportunes ates que les operacions d’en-
lairament i aterratge s'efectuen exclusi-
vament sota la seva responsabilitat.

Article 22.

La implantacié d’una helisuperficie
privada permanent o heliport privat, esta
sotmesa a l'autoritzacioé prévia per part
de I'Hble. Corporaci6 Local on es preten-
gui establir i del M.I. Govern.

La sol.licitud d’ubicacié o construccio
d’una helisuperficie privada permanent,
o heliport, haura d’anar acompanyada de
la documentacio justificativa exigida per
la legislacio vigent de caracter general i,
endemés, per un projecte técnic elaborat

per un expert o organisme especialitzat
en la matéria.

Article 23.

El projecte técnic a qué es refereix
I'article anterior haura d'incloure obliga-
toriament la segiient documentacio:

A) Planol a escala maxima d’1/25.000,
que assenyali I'emplacament del lloc
d’aterratge.

B) Memoria descriptiva de les instal.la-
cions, amb especial atencio a les mesures
de seguretat i I'Gs a qué es preveu desti-
nar.

Article 24.

Les sol.licituds i tota la documentacié
que les acompanya seran analitzades per
la Conselleria de Serveis Publics i la Con-
selleria titular del Departament d’IndUs-
tria i Transports, les quals emetran, en
relaci6 amb el projecte presentat pel
sol.licitant, els informes referents al com-
pliment de totes les mesures i les condi-
cions especials de seguretat necessaries.

El Govern podra requerir del sol.lici-
tant tota la informacié complementaria
gue estimi convenient i que sigui neces-
saria per a la instruccié de I'expedient.

Article 25.

El Govern podra demanar a organis-
mes i experts exteriors i als sol.licitants,
els assessoraments, informes i dicta-
mens, i en general, I'assisténcia técnica
que sigui necessaria per fonamentar la
resolucid final de I'expedient administra-
tiu.

La totalitat de les despeses d'assisten-
cia a que es refereix al paragraf anterior,
aniran a carrec de la persona fisica o
juridica que sol.liciti I'autoritzacio.

Article 26.

El Govern comunicara als M.1. Srs. Ve-
guers la creaci6 d’heliports o I'autoritza-
ci6 d’establir helisuperficies permanents.

Capitol V
Inspeccions i sancions

Article 27.

L’explotador de I'helicopter és respon-
sable de ple dret dels danys ocasionats
per les evolucions de I'aparell o pels ob-
jectes que se’'n puguin desprendre, a les
persones o als béns situats a terra.

Article 28.

Els titulars de les autoritzacions hauran
de permetre el lliure accés a les instal.la-
cions d'aterratge, al personal tecnic auto-
ritzat pel Govern, aixi com presentar,
quan li sigui requerit, la documentacié
pertinent relativa a helicopters i pilots.

Aixi mateix, hauran de facilitar el con-
trol pertinent d’aparells, instal.lacions,
mercaderies i persones per part del per-
sonal de la Duana andorrana.

Article 29.

Els pilots, explotadors i propietaris
d’helicopters s6n responsables, cadas-
cun dins el seu ambit, del compliment de
les disposicions del present Reglament.

Article 30.
Sense perjudici del que disposa el Codi
Penal, es consideren faltes molt greus:

1. Les que posin en perill immediat la
seguretat de les persones o dels béns.
Amb caracter enunciatiu i no limitatiu
s'inclouen els segiients suposits:

A) Efectuar un vol sense respectar en
temps i forma les revisions técniques pre-
ceptives de I'aparell.

B) Efectuar vols acrobatics, evolucions
innecessaries 0 emprendre vols en con-
dicions climatologiques que no permetin
garantir la seguretat del vol.

2. Sobrevolar I'espai aeri nacional sen-
se la corresponent autoritzacio.

3. Ometre els controls de passatgers i
de mercaderies en el lloc i temps esta-
blert.

Article 31.

Es considera falta greu aquella que, no
suposant un perill immediat, pot com-
prometre la seguretat de les persones i
els béns. Amb caracter enunciatiu i no
limitatiu s'inclou els seglients suposits:

A) Posar o deixar posar en servei un
helicopter sense disposar del certificat de
matriculacio, d’aeronavegabilitat i de les
corresponents assegurances.

B) No dur permanentment oberta I'es-
tacié de radio-freqiiencia en la frequién-
cia de 130,000 MHz VHF.



NGm. 15 - any 4 - 8.4.1992 Butlleti Oficial del Principat d’Andorra

335

Article 32.

Es consideren faltes lleus les que, in-
complint el present Reglament no estan
incloses en els suposits anteriors.

Article 33.

Les sancions pecuniaries aplicables a
les infraccions constitutives de falta s6n
les segiients:

1. Faltes lleus: multa fins a 500.000 PTA
2. Faltes greus: multa fins a 1.000.000 pTA
3. Faltes

molt greus: multa fins a 2.000.000 pTA
Article 34.

Les faltes molt greus i greus podran dur
com a sancié accessoria la suspensié
temporal o la revocacio de les autoritza-
cions, lliurades pel Govern, de queé sigui
titular el responsable de les infraccions.

|
Disposicio final
El present Decret entrara en vigor als

quinze dies de la seva publicacié en el
Butlleti Oficial del Principat d’Andorra.

Andorra la Vella, 2 d’abril de 1992

Oscar Ribas Reig
Cap de Govern





